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Oficialaj sciigoj.

Jarkunveno. Interkonsente kun Loka Kongrosa
moomitato de XIX, U K. en Danzig okazos la fenera:
@ jarkunveno de miaasoeio: o anua kunsido la 25an
e Julio (vendréde) de la 3-a &is 5:a horoj laj
montrigos la bezonp arvangi ankan la duan konsidon
& okazos la 1-an de Afgusto de la 35 horoj. Ta ejo,
kie la konveno okazos ne ankorad cstas al ma konata,
[refale pri tin ekseios éin partoprenanto el la kongre

i

el A CO T

La kunvenon prezidos la vieprezidanto sro Iliga
1", Puhale, se li vicevos-fustatempe la biletojn kaj se
e ckestos intertempe in alia grava malhelpo. Tiuka-

ze prezidos la garkunyvenon iu alia ano, kin la kon
EIeSOI partoprenos.

Atentizo. N1 atentigas la anojn, ke ili bonvolo dis-
vastizl en nacia) fakaj gazeto) la seliigon pri la suk
ceso Ge sudslava fervojo, kinm ni presieas ¢iosube, Ni
lorespetas, ke oni bhonvoly la mumeron de la cazeto,
ki aperigos: la serigon sendi al nia adrese.  Nioege
bezonas Tu eltranéajojn el la gazetod, king la seiigon
aperigos, pro plua procedo,

Fotografajoin de la afisoj ni aperigos en venonia
nomero. de la revuo.

La estraro.

T i —

PRAKTIKA INICIATO DE L' SUDSLAVA
FERVOJARO.

Per dokreto de 21, marto 1925, (G I, uro 6O71-927.)
Il Ministerio de ' Trafiko de 1" Regolando de Serboj,
Iroato] ka) Slovenoj decidis Ia nzon  de
kiel helplingvon por la surskribe) kaj avizoj al la vo-
Jafanto] en la internadiaj vagono) (Kurzvagono) de
Sudslavio.

Esperanto

to, kiug sentas la

Thiu @i largvida inaciato de Sudslavie certe ne po-
vas restl sencinlloo alda-aliay landod, éefe en Orien-
de 1" multlingveco
kaj por kiu) Ksperanto servas por eliri el fin & haoso,

malfacilajogn

LR,

Redakciaj sciigoj.

Pertin & numevo de la revno Hinigas Ia asocia ja-
mg 19267, Venonta numero aperos dom Septembro
lkaj estos dissendata al ¢iug membrod, king paris la
Lotizon en {in &1 jaro.

Arntad ol mi presigos la revoon - m
niagj menthroj per speeiala demandilo pr ihia opimio
koneerne la revoon. Niajn asesoroin ni jam nun pe-

uilormigos Ge

tag, ke ili bhonvolu pridiskuti la demandon kun  la
anojen gia lando kaj sciigi al ni 1a opinion de la anod.

La redaktoro kore dankas ol la kunlaboranioj dom
tin &i agoein jaro kaj petas, ke il bonvolu ankai
cstonte datrigl sian kunlaboradon.

La redakeio.

L
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LA FERVOJISTO

Jaro V.

Y Junio-Julic 1927.

an'- 5-'6!

DEFINITIVA VENKO DE ESPERANT(.

Alproksimigas la delimtiva venlo de nia lingia
lisperanta,

Alproksimigas la tago, Kiam la rvegistaro) de di-
versa] Slatoj konvinkigos, ke la gefa kauwo de nesu-
fiea progrese de mternaciag riiato) estas mallompre
o pro bro granda divershingveeo,

Mi e opinias neeesa aparbc akeenti, ke tin mal-
helpo cee malutilaz ankal al interna wive de @i
nreopas Stato.

Dy, estas tute certe, ke om baldaa  ekkomencos
gonll o neeesegion, de 1 iniernacia helplingyo, Same
estas ankau tute eerle, ke tiam venlos nor nia Hspe-
vanto. Tiam-alvenos: la tago, kiam 1o plejerandn par-
Covchie registaroj dellaros: N1 oakegpias  Esperanton
lciel internacian, helplingyon, kg nioestas peetaj g
elekomenel #in aphiki en &ing internacag vilaio):.

il mi timas -1on!

Mi timas, ke tiu tago advenos mnkte pil feae ol i,
Latalanto) de Hsperanta movado, estoq prelagy kuan
cing necesa] laboro] finigota) antaw la- nomita decido
de diverslanda) vegistare). Se, 01 mame ne eslos s
Liu tago preparilaj, nia movado devos travivi la sa
inagne mallacilajoin, kawin alportis al  nia
fasko de Velapiik,

||jl!:|"..'l]l|-\.i

Tn s vico staras du nepre finigota) labovod.

Fue i devas efilee propazandi
ton precipe e la vendo) de olieistaro, por ke 11 kiam
la bezono montrizos, estu preta;  kaj kapablaj tug
olkonmenc nzadon de Hsperanto en & antauvide
blaj kaj neantanvideblad okazoj.

lisperan

e ni ¢y devas kun laborioau iel ajn, helm
Je da verkado de diversa) esperanta] terminaro] pos
Ein unuepa parto de la secienco kaj vivo.

Tre grava tasko en tiu] €1 laboro] atendas ankan
nin la tutmondain gefervaojistoin.

La: propagande denia lingvo estas dumaniera i
diras tion sur ia bazo de #is nan alirita specto . e
post la uzado de amban metodog.

La propagantdo |:rm"r=|.-1' OlEAaX] #1 DeFSOTe . an
pere de jurnalo.

Pasintjarve mi nzis senervale la unuan melodon de
propagandoe. Din ciog okazo) pavelinte kun oag ko
o mi ekkomenecis diskuton pe Esperanto invitanie
in aligi, al nia asscio. Lo propasando dons bonsig
restliatoin. Sed ma rimarkis, ke kelkai alidginioy ne
farigis veral esperantisto), ka) aliflanke moaltag ko-
matunlaoj eé ne volis ion audi pri Espevanto, éar nek
i, nek iliag konatuloj komis Ksperanien au la deman
dan de internacia helplinevao,

skribe

La konkludo el fing &1 konstato] estiz, ke mi deci:
g ehkomendct uzadi novan propagandmanieron pere
de'nig) nacia] fakrvevuod. Mi prenis la pasintjarain
numerajn de nig revao =La Fervojistos kaj elikomen-
cis tradukadi el &1 artikolojn. La redakeiod de fakre-
via] tre volonte akeeplis tradulajoimn kaj presigis
ilin, Ce kelkai tradukitaj arvtikoloj mi metia noten

Mradokite el :La Fervojistos, organo de Inlernacia
Asocio. de la Esperantista] Fervojisto), aun tvadukile
¢l » Baperanto, mternacia helphingvoqs, Poste mi me-
tig nur noton: s Traduko el La Fervojistos an el o Ks
peranios, —

L artikolog, precipe la historiay kaj fakaj, estas
por ¢in fervojisto mteresera, kaj thay traduko) Fari-
g tre satate legajo en giu) fervonsta) rondo).

Bonaj rezultatoj de tin ¢ propazandmaniero jam
montrigas, Persona propazande estas multe plifact
. Koleroj, kiug antaue ¢f ne volis jon andi pri Kspe-
anto, nun kun grands intereso  diskotas: pel g8
almenan seriose auskultas la diskotadon,

T intercss alportos konstante: kreskantan  ph
voandieon kay disvastigon de nia ssocio. Ka) nia
asocin estos I pesilo, kin montros éu esperanta mo-
vado co futmonda fervojistaro estas matuva, por pre-
ni sur si la internacian interkomprenifon per s
peranto, ce la fervoia servo de la tota momdo.

Mi epinias, ke liu momento venas fiam, Kiam nia
asovie: havas del mil anojn; -

L citero Sajnas eshi tro granda, sed mi estas cer-
tn, ke ni ¢tng ain baldan akiros per inlensa Eaj ser
v labora tham kelka) jarod, éar la eravecon de
asocin certipos la pura inlernseieco de nia prolfesio
iy estas komona kg sama en cing parcte] de la ter-
wlobo,

o, amanuen gis o deliniliva venko de nia lingyo
per seriozd laboro kaj propagando.

Stevan V. Stojnic
prezid. de 1, A, B, F.

LA FERVOJOJ DE AUSTRALIO.Y

i Lo orienta, sudorienta ka) suda parctoj de A
stralio nun estas reto el fervojo), konverganta) el la
diversaj distrikto], kultueianga)  pastistag, kaj mi-
neja) al la @eta) haveno], king mem estas lonligita]
per lintgg irantad proksimume parvarele lan la mar-
bordoj. n la oriento, linioj radianta) de  Clairnos,
Tounsville, Boekhampton, Brishane, kay Svdney, éten-
digas enlanden diversdivelten kaj lan distanco) gis
GO0 mejlod: en la sudorviento estas multag liniog, tiag
en Vietoria konwversas al Melbourne, dom aliaj en
New Sonth Wales [inigas en Svduoey; en'la sudo estas
kvar éeiaj liniog el Melbourne kun multaj disbran-
gigoj. En South Anstralia, el Adelaide unn geflinio
1188 norden baj enlanden preskat 700 mejlojn gis Ood.
nadatta.

e tin loks ankorat pli norden om nan konstruas
glian parion. En la fiel nomita Northern Territory
pstas Tervolo, kiu ekiras ¢l Davwin suden gis la Ka-
therine vivero, kaj post ne lonee onil konstroos pluajn
160 mejloin suden #is Daly Walers, inklusive ankan
ponton trans la =Katherines, do oni atendas kaj la
1ewigtare] Ja inlencas, ke la limo kompletigos stregi-
gante {ra la tuta kontinento de Adelaide gis Darvwin,

* Ta detalojn mi eléerpis el 200Tieial Yearbook:
(0 dciala Jarhibro), 1926
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autafn ol pasos kvin jarod. De la suprecitita fervaojo
eatas kelkaj brangigo]j, kiuj ivas al Lhavenod, In Bives
Murray kaj la mineja digtrikio Broken Hill,

Ankait el Adelaide iras la éef-linio, kiu slrecigas
arienten Fis la limo inter Vietoria kaj South Austra-
lia kaj tie verckontifas kun la Vietocia geflinio. Survoie
estas ses hrangigo], el kiuj do brandieas mem divers.
divekien, kaj @e du aliaj loko] lanlonee de la land-
lime, du el tiuj laste cititaj brancoj ankan kunlig-
igas kun Vietoria) kamparaj liniod, unu &e Pinna e,
laalia ce Benmick, apud la Monto Gambier,

B Sonth Australin estas ankoraf alia Tervogaro
sur Eyre Peninsnla, kin eslas Lo landpurio inter la
Golfego Spencer kaj In okeidenta landlime.

En Western Anslralia estas serio de kunligifa
cefliniog, king ekiras ¢l la havenod enlanden, por serv,
al la agprikultura), pagtisiag, lkaj minega) distriltog:
ankan estas du mallonga; lervojol, unu apud la nord-
okeidenta, Ia dua apnd Ia suda narhordos. Ting dnna
celas ligita) kun la cefa reto

En Tasmania la éelirbo] catas kunligitag per 1
nioj; ankat estas kelkaj fervojod, i) estas lkonsirg
ilaj por ehliglh minadan agadon en diversay dis rildog.

ICiam en 1917, jaro la Trans-Australia fervojo infer
Fort Augnsta en Suda Australio kaj Kalroorlie en
Cleerdenta Anstralio pretigia por nzado, tiam kanligi-
Fig la fervojoi de la Orientaj Statoj kun ting de 1
Chkeidenta élato,

La interflataj fervojoj, kiuj chligas surleran 1ra-
don inter la kvin celurboj Brisbane, Sydney, Mel-
hourne, Adelaide kaj Porth, stredigas entute en di-
stancon de 347480 mejloj, La tempo allasita por Ia
vieture de Brisbane al Perth estas ses tago] unn horo
kvardek du minuto], ki per la reirg de Perth al Bris
bhane kvin tagoj dudek unu horoy kvardelk ML,
amban templimoj inklugive de restoi en g defurho
STV,

La plej lonea veturo fervois, kiun o povas far
en - Anstralio estas de Dajarra en Gueensland al Mo
katharea en Okeidenta Australio, 549911 el

Krom kelkag negravaj afern, i fervojo] en
Avistralio nzataj por gencrala Lrafiko, apartenas al lkaj
estas administrata) de la respekiivaj statai registaro
an la lederala registiavo; sed bedatrinde, vilate al in-
terstata trafilo cu (e perseno) én de komereajoi, 1o
Lonstruado de la diversag fervogod okazis sen ia inter
konsernto pri unnformeeo de b lavaeco infer releon
trad, malgran ke la atero estas multe konsideranta
kaj multaj konlerencoj okazis inter la fervojesirare]
de la statoj. Do #is 1o konstruo de la nnua [erwogo e
la: federala veégistaro la situacio estis. ke ern (Jueens-
land, Tasmania kaj Western Australia, tin largeco
estis 3 futo] kaj 6 coloi: en New South Waleg 8 554"
e, Mictoria 537 Kag en South Australia 53 por la
cefa) lindod kaj la laste lconstruitag [imparag linioj,
thum la malnovaj kampaa elendido] estas 36 En
la Norhern Territory anlean trovigas la 36" apartigo,
La Tervojo konstruita de la federala resistaro inter
Port Aneusta kaj Kaleoorlie patas 488"

El tin & variceo resultas, le fiu, kin volas vefuri
de Perth &is Brishane iras de Poertl; al alpoorlie gur
567, tie transivas en la federalan vasonaron gur 4 e
kaj per & alvenos al Pord Ansusta; ree San#igos sur
la. Sad-Atdstralia 86, kin alpoitos 1n al Perowie, kie
li trovos komforton en alia vagonarg samétata sor
237 en kin i veturos ¢z Adelaide. Tie i restos nur
kvardele minutojn, ekivante Melbourne' on per frese
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purigita vagonare ankorald sar 87, iy portes lin In
taten distancon fis tin cefucbo de Vietoria, Restitile
enl Melbourne tei an kvar horojn {éar estas di VAEO-
tarvej onn je la kvara, la dua je la kvina, oot M.},
ree SUFITos sur oY vagonaro.

Alveninte ée la limstacio Albury, i devos {ransiei
e la New South Wales vagonaron sur 4781" relvojo
kaj sur g1 veturos §is Svdoey: se i estas sulice riféa
por ageti bileton por hitvagono, 1 povos vetnri per la
unue ckironta el la do atendantag vagonaroj, lkiuj
preskan tute ne haltas survioge kaj elvenos Sydneyon
Jee 028 ot e ting, king povas pagi wur por sidloko
surires sur la duan, kin ekiros el A ey 20 minutoj
malivae kaj, haltinte nur kelkfoje e pli eranda
urboj, alvenos Sydney’on je 1022 o . m.

Lo rapidvasonaro ekiras el Svdoey je 3.80 potoom.
kaj oni ankoran estas sur 484" relvojo gis ong alve-
nos Ge Wallangarra | Wallan-gareal, kin estas la st
cic e la limo inter New South Wales kaj Cuecensland,
Lia distanco fistiea estas 492 mejlo) kaj ondl alvenas
12 907 atm. de la proksima tago. Tie on] devas eliri
el lo 4'8%" vagonaroe kaj eniri tinn de la Chieenland'oj
lervojo) sur 8767 vojo, kiu ekiros Je a0 a. t, m. kaj
dlvenos Brishane’on je6.40 p. t. m.

Sed post ne longe estos plibonigo rilate la oltsan
digo. La federala registarvo decidiy lka jam  preparis
por: plilargigo de la relvojo Perth-Kalgoorlie  do
26T al £5%"; Konstruo de nova relvojo el Port Augu-
sta fis Redhill en South Australio, £'84, 83 mejloj,
kie & renkontisos kun la vole  Kedhill-Adelaide.
T lasta kompreneble estas 53", same kel la aliag
S A, vojoj, do la lederala registaro intencas alinel
trian velon inter la du jam chzistantaj, prolsimurne
W7 mejloj. Ankan de la finigo de unu el 1a alig] kam-
para] fervojoj en New Soutl Wales, nome de Kyogle,
oni Jjam komencis konsteui novan Fervojon 4'8™ alj
south Brisbane, Tiu &, kiel ankain la nova linio Port
Augusta-Redhill, iras pli rekie ol Ia fisnunajy uzitag,
o kaj distanco kaj tempo estos mallongata), Tiam
Cll o povos veturi sup 484" Perth-Adelaide, sur 53"
Adelaide-Albury, kaj sup dner” Albury-Brisbane.

W. . Waterman

Dir. J. L. Stiger:
RADIO CE

Canadian National Hailwavs — Oesterreichische Bun-
deshahnen. — Kanadaj Naciaj Fervojoj — Anstriaj
Liglanidaj Fervojoj.

Lofer multaj radio-aendstacio] de Nordameriko
okupas specialan lokon la stacio] . N, R, (Kanadai).

La  sendstacioj «Canadian  Nationsal Railwaygs
elendigas de la Allanta Oceana latilarée tra la konti
nento fis la Silenta Oceano kaj ging sendstacioj funl-
eingitay te Ja fervojo, havas la sienalon CNR kun al-
donita komenca litero de sis loko. iirom  la lasts
Mongton do Now Brunswick, kin havas violesionalon
CNEA,

e nun en Adistrujo elostis dispulo pri tio, kin
havig wnue radio-akeeptadon e la fervojo, ni dirn
por trankviligo; ke ce ONT Jam e la jaro 1902 estis
akeeptata) senfadenai signaloj en la {rajnog.

Iin la jare 1:M2 klopodis CNRO stacio cn (Hiawa
Ticevi la cititan signalon kaj & ankad pere de angla
ehsiverlanda Ministerio #in riceyis, kvankam i jam
eslis donita al la suvernemento Moroeco, Ciug &
stacio], Winnipes, Manifoha, Heging, Saskaloon, Cal-



eary, [Edmonton Toreonto, Montreal, Vancouver, lka]
Mongton havis la devon Tunkeii kel éeno ebliganta
ciam ¢e CNR la radio-akeeptadon. La clegantaj radio
vagono) salonod, kune turneblaj sefoj, estas direkta-
taj de saperta] kaj kvalifikitaj operatoroj, kaj pre-
zentas krom la muzike kaj amuzo ankat plel novain
novajojn, senescepte éu temas pri elekto de la prezi-
danto ain pri la boksbatalo, De la akeeptejo estas la
tuta aalone kun @ia] seanskultanto] trarigardebla
kaj tuj oni konstatas per kia intereso oni anskultas
la prezentajojn, La anteno trovigas ckslere izolita
Cirkan la vagono kaj &1 ebliras pro bonege funfer.
antaj radiosendstacio] konstantan akeeptadon. Ce &in
traino do funkeias la langod de ONR radio,

Med kiel estas Ge ni? Niaj vadio-vaconoi: tipo A Ba
— Jus ne la plej bonaj en vasonaro — povas nur de
kellka] trajnog, kiuj ne estas tro Sargitaj veturi. 11
havas nur malmultajn horojn dom tazo la akeeptad-
chlecon, Gav ili dependas de la bonfavoro de unu send.
stacio, kin estante sen konkureco ne estas ricevehla
por pliaj prezentadoj, krome kelkaj antatitagmezo]
cstas sen presentado, la alia] havas prezentadon de
la 11-a #is 13, horo, do dum la tempo, kiam la pagka-
pahla eksterlanda publiko trovigas en la restoraci-
vagono, kaj ankan la enlandanoj sidas mangante, kaj
ne povas aiskolti radio-prezentadon. Ce ONTR i
ehlaj indulgod, ée ni ginj eblai malfacilajo;.

Pli tfavora ol la komparo de elkslera organizo estas
la. komparo de teknika arvanéo. Tiom, kiom #1 estas
fp UNR pli praklika, & estos 8e ni plibonigita, por
povi esti samvalida @is la delfinitiva enkonduko de
radio ¢e niaj lervojol. La grandega avantago, havi
nur la staciojn=de 200300 m, ondlongeeo ne povos
cali e ni, @éar ni devas helpi al ni per sendsiacio]
plej Facile atingeblaj kaj per ilia tre diversa sendo-
tempo. Niaj fefaj staecio] en la radio-komunikado
eatas Mimchen, Frankfurt, Hamburg, Leipsie, Pragc,
no, Budapest kaj Roma. Oni atiskaltas ilin &u estas
fulmotondre, kiel # ofte dum somero vespere cstas,
kaj kiu faras la anskulladon  fturmento  anstatath
eatl o,

med tiam estas la akeeplo e ni kiel ankan ge UNR
tote cestita kaj la pubhiko estas seiieita pri Ia kadzo.
Wl multa) entuziasmead letero] oni povas diveni, ke la
veturanta) gasto] por la presentita amuzgo estas dan-
kemaj kaj gencrale rekonas la malfacilajoin de la
radio en veturanta trajno,. Ke clkzistas ankoran éam
la kritikanto], kinj pro neseio de la afero] postulas
nechlajojn ke forigon de stacia) sienalo), ne devas
esti miriga, Cinokaze la nombro de 8000 vadio-nis-
kultanta) pasazero), ki) farvas 50-60% de la tuto de
pasagered, esprimas ke la avango frovis ée la puhliko
aprabon,

La komeneaj malfacilajoj estas forigitaj, kaj kon-
stante nova] plibomiga) ehligas per ciutaze phi favorag)
dleepto-cirkonstanco) vere senviproéan prezentadon.

se o aleio enfreprenota de radio-komersistol kaj
de »Radio ée Linglandaj Fervojoje havuos sulesson
c ‘-:[.f-zﬂ'ﬂ{_':x ke &1 konsentus arangl prezentadon &iu-
tage de la M)—12. horo, tiam esios forigita la ofta]
mankoj de Ia anskultantoj en radiovagono] kaj oni
povns esperl plenan sukeeson de la entrepreno, Ankai
la Cienerala Threkeio devuos konvinkigi, ke la nova
enlionduko estas Tavors kun intereso akeeptila loag
nzata de la publiko, malgean tio, ke kelka] fakloro)

ne konsentas kun la afero. Pro {io #1 propouis al 1o
enlreprens ekkomenc: la diskuton pri la definitiva
enlkonduko de radio-prezentado] en trajnoj.

e oestas gant fiel oni povas pli riski por propagan-
o, plibonizo kaj stabrligo de la arango ka) tiel atingi
por ¢ing lkontentigan rezultaton.

(1] =Oesterreichisehe Radio Aamatenrs trad. 1. T ).

KELKAJ NOTOJ PRI SVEDAJ STATFERVOJO.],
DUM LA JARO 1925

Jus aperia raporto de supera) revizoro) de la stat-
forvojoj en Svedujo, prm la stato de la statfervojo]
dum la jaro 19256, Kyankam la raporto hawvas  plej-
crandan intereson por la sveda Tervojistavo, kaj por
Giugj elvitano) svedad, mi csperas ke ankai kella) par-
{o] havas intereson por la tutmonda fervomnstaro, kaj
pro tio mi el la raporto éerpas kelkagn seiigojn.

Unue mi seiigas la legantaron pri tio, ke la Stat-
fervojod je la fino de la jave 1920 havis longecon de
074 km. La longeco de svedag Tervojo] entute estis
samtempe 15,9581 km.

Lan la revizora raporto la statfervojoy  posedas
Shd vapor-lokomotivojn, 99 clektro-lokomotivojn kag
motor-vaconein, 2,601 person-vagonojn, kaj 26,201
var-vagonoil. La kalkalita valoro de Statfervoja po
sedajo eslas jena:

K ronoj.
FPervoghinie], mmklunzive  staciod,
riparejoj k. £ . : T87.5013.914
Domoy kaj terpecoj;, ne enkal
kulitaj en la lervojlinio] 8,597,907
Rnlanta materialo 256,105,505
[nventariog 27,524,061
Mervoj-gipegoj B.083, 718 =

Provizo de karbo, oleog, konstro
— Lkajgalia] materialo]
|5
La personaro estis entute 27,686 persono], inter il
D068 Nrme domvivaj dongitad, (svedlingse  sordi-
narvies) kaj 6,618 malplifivme dungitaj, (svedlingve
sne-oridinaries),

15,241,011

La sumo de la enspezod estis 186653091 kronoin.
kaj de elspesoj 155,602,000 kronojn, Sen rentume. de
kapitalo, do la vesto estis 31,051,081 kronoj.

La enspezoin oni povas dividi jene:

Krono].
Person-trafiko (0,992,210
Var-trafiko - 118,778,874
Alia] enspezo) 6,387,007

kaj la. elspezod jene:

Kronoj.
Personar-losto] 96082, 78T
Aliag kosto) a9,519.213

Fiel aldono al la raporto estas presitaj tabeloj en-
havanta] kelkain komparojn pri la teafiko, en- kaj el-
spezod, ka] pri la nombro de personaro kondice la in-
tenson de la trafiko, en Svedujo kayg en la najbharay lan-
doj, nome Norverujo, Danujo kag Finnlando., Enpre-
sante tiugn tabelojn, mi rimarkas ke la mono de
fremdaj landoj, estas transkalkulita al sveda mono.
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A. Tabelo pri trafike, enspezoj kaj elspezoj e stat:
fervojoj en la- Skandinaviaj landoj, 1925.

Finn-

: =
Norveg- :
Evaduju| Ui [Ianu;ul Lty
. S [
Trajo-km. po linio=lkm. 4,28 | :I,.r-!}! pS LR I 1]
Vagon-skao-km. po linic-km. 167 104 2% HRs
Vagon-akso-ki, po trajn-km. 87 | 2B Bl 4
Enspexa) de personbiletoj po | .
peErsom-kin., en osrgj 100 R R R I
. |
Enapeso] de vartratiko po |
I . = - q 1Efall=
varkan-kune, ¢ ooro) D 80 | R R
’ [ At
Euapesa] entute P l_;-,u;c. i
linia-ku en krouaj S0 (T | 4t
|
Fnspeza) votate pootrajn-kn. :
a1 krono Ay G6R LS 380
|
Buspeso] entnte po vagon-akao- ' i
ki, @1 o6ro) 180 | 198 | 210 54
Elapera] po tazo laj lindo-ku,
i krono il ad G 33

Lilspeza] po traja-Em. on kronog 1| 52| GaR LAlt

Llapezo) po vagon-akso-kni., on

Q] ) (P LR AR

LiEd | 155

Elapezay eu % de enapesn) SE4 026 0T TS

B. Tabelo por montri la kondi¢ojn inter la nombro
de personaro kaj la intenseco de la trafiko ge Statfer.
vojoj en la Skandinaviaj landoj, 1925,

- | Horveg i | Finn
Svedujy | 1O
in o Danujo landa
|
Vago-akso-ln. pe Hoio-k, oo '
il 157 LOG: o2 ) 185
!
Nombro de perzonnro: & |
i tiate 2EGS0 15,778 21 L IR |
Po’ linjo<kin, i e
Po LN vason-akan-kin, AT 408 | 208

el konklndo de sia raporto 1y revizoroj eldivas
£18 fine, ke la estrarvo de fervojadministracio bt
plenumis sian  respondplenan kaj penigan lahoron.
Ernst Eriksson.
Ascsore de 1, AL 0 I

Iim. J. Tasovae.
SKLAYOJ DE 1" GENT (b,

Granda penio de glora Stephenson, antan eon i
re), faris renverson, tutan revilneion, je ckonomia

kampo. T eliganeelizis fondamentoin, sor ki) estis

l.ua:-:_itﬁ kelkepoka tradicio dé ' hama laliorg,

med tin renverse ne clilkis nupe je indusiviag pro
duktoj kaj komereaj velormng: #1 ankorati pli multe
kg pli grave éfikis S¢ evolug de unu aparta fako de
srands laborista klaso, Sur la seencjo de la vive
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aperas Lmg, king dum uny tofa javeento fenos en
siaj manoj la direkiilon de Giog. kin-#l la homare de-
vius krel felidon kaj vicecon, : :

Dum tin periodo de I malkvietegd fempo, 14 [er-
vojistog senlace portadis 4] cing. partoj de la teigly-
by valoregajn akirojn de plej novi  jireento . kaj
elorigis la triomton de ' honio, un 1a providenco
destinis, en la istorlo de 1o homaro tinludi wnu el I
nlel gravay soetad ra'oj: s4agi la Nomniasinon, Alpro:
ksintii kaj konatigi dim Mreentoj nekodatagn Ha-
g kag urbogn. Sed glora invendin‘o de ' fervaio
tintempe eé pensi no povig, kiom da maljusto alpoe-
tos Lo genio al unu plej valora kaj plej produkiive
souia klbso; Car dome upwgy ditnk’ al la fervoijo. sin
Banadis en la maro de neelmezurebla vigeeo kaj fo
lico, ln nlit), Ja nigraj, fulgenigrai portintoj de
H dia providenes dispotiidis é‘ru i tuta mondo la
oren ka) vekriogn de iliaj neprizoreritai familiog.
Milej Kaj miloj da forgesitaj kaj nelkonataj lervoii-
sin] tomboj, estas viva] atestanto] de grindai oferos,
lkiujn & tuj legenda] heroo] lurage portis sur la al-
taron de kultars kag progreso.

e hodiad, post sareeiito, kvazan silueto) lombread)
de nokiag fantomod, movigas en la malbelan nokton,
el Ly vistesan kampon de I° dangero kaj risko, la =i
mag homod, kiwin 14 sorto destinis, en 14 vive de tak
mondo, dum Carcentoj de edtinto kaj estonto. esti 1a
unna kal plej grava faktore, esti regulilo 'de ckono.
min potence kaj ekssanziva forto de hodiana modoe
1a stato, |

La tuta javcento pasis {vi-ld vebula dee multaj bes
lia ideoy kij Borifod, nur unn alferon 1 lasis ka) por
vierni tempo efekfivigis: fortan ralangon de fulgo-
nigraj fervojisiod, kin tea fulmo ka) tondro  disen
portas la gloron, brilon kaj ricecin de leoltara mondo.

Ned, ve! Kiom «a §vito kaj -saneo fluis
dum sendormaj noktod, en la batalo kontvai la naig-
rod Kiom da sopiveigarvdej estis divektita) al la feli-
fo, kiun 1l kreis, sed kies favoron il neniam POV
i ?

Vire, 1a sorio eslis tro senko npala, kiam #1 dntan
Jrreento, lad volo de grands pentio dorile thin &1 tufe
ne dankeman volon sl nigeaj Fervodisto).

Neniam kaj venin povis pli doni. nek povos ism
doni, pli multe da cnereio, leany daboreme por laboro je
somuna honfarto de 1 homaro ol tion faris [lzonti-
eraj korpoj kaj sendormaj nokto] de g Ling kolosod.

Ni estas ée Ia limo de abismo kaj alteco: fe Iy
krneifo de mizero kaj felico, Tra 114 korpo flnas
sango de persisia) enereio] por rompl Sgn baroin de
ternra natura monstro. Kaj tra tin & mizera, tra tin
Gl momstro, kvazai eho de malproksimaj sonoj, estas
audeblaj 1 kriecantaj sonog de tiug, kiug de dolorn
kai malsato maleapide mortas, .

Ni ne estas kolpaj, Ni anskultas tinjn malgajain
akordoin kun apatio de frenczidinta homo, Ni afiskuol-
tag dar ankail ni pasas tra la sama stado de nerompe.
blag natura; fortod,

La genio postulas
olero’n, kaj la oferojn dénas kun klinita kapo, snl-
kigita frunto, jen jam wnn jareenton ni. Nur ni.

La lasts rmomento estas,” ke ée la lino de I Jan
pasinta jarcento, perdigu la lasta eho de malespero,
Nija sulice donis. Sed, se oslas necose, niag cluzita]
kovpaj ankeratt faves Ia lastan sLreéon  por montri
al la Socio kiom zranda ostas fa verko de niag labo-
renAa] mana.



T‘HIH tiel. Ritma frapado de ferai rade] tra e
rerfaj montof kaj nudaj rokoj memdrign tinjn, kiug,
Veturante senzorge, cn la malbelsona dkordo trovas
belegan plesuron, ke por ilia emo al tia pleznro mul-
taj devas sur la vento kaj pluvo oferi ed lastan ato-
mon de sia Torto,

Kaj kiam spireganta lera kdloso veluresdas tra
vivaj nrhoj de la kulturo lkdg felico, monitrign ankaf
tie, ko fra tin ekonomia vive de ' homaro fluas eterna
ondo de I Stephensond genio. Oni seiu, ke granida]
Adeptoj de plej granda intelekio portas ekonominn
lelidon de eternaj urboj ki por &1 oferds o8 1a lasisn
niolekilon de sin sango,

Oui sein tHon! . . .. Ni ne povas nin trompm per
Huzio] de mistilka] songaj kai postmorta vive! . . ..

Fajtado de lokomotivo kaj Ceapado do ferad rado)

viekis en i endormifintain vilagoin kap dormemasain
wibon, sed malmolifgimfain korojn de iliai lofarito
i povis malizi ek niaj sufero) nek niaj dolaros.
- Timen por nia malteliGo i mem estas loilpaj. Ni
disportadis tra la tuta mondo la kalturon kdj nmon
dnme 1 mem restig el mbllumo de eterna tiesein.
Nine profitis el akirajoi de I tuta javeento. Ta tempn
niil senkompate premas, kaj ni ankoran diam dormas
elernan dormonl,

Ce la fino de ' pasinta jarcento niaj kolegoj ol
olididentaj landoj per gisantaj raso] alproksimigas
al sin fincelo, iaj organizoj estas hodian bilde de
ilia konseio, spegulo de ilia efika kaj ckonomia kul-
turo,

Hatas la l8sta momento. ke ankat ni ekirg la vo.
jon de nia savo,

De nia konscio dependas nia felico, De nia kons-
cio dependas la podenco de ekonomia vivo de la Ian-
do kaj nacio. En ekonomia honstato de 1a lando T0S-
pegulifas la potenco kaj fortikeco de la Stato, kiun
i ¢ing exale amas kaj gardas,

Gl tingn, dum la futa Jareento monteitajn prinei-
poju de I socia komuno, nia Ovganize bone seins, (i
hatalas por ili. i alportas oferojn  dekondtain kaj
konatajn. (i ilin alparias, sed en la matenrmgo de
pli bonej tagoj &1 atendas Ia felicon de sia idealo por
la homo sia ka) honstato de tuta nacio.

Sufice ni estis sklavoj de pranda Gonlo.

Tradukis el »Zelegnicars Beograd 1. 1. P.

BIVERSA JO.I.
Brazilaj fervojlinioi.

Spite de la enlanda krizo, lkin devigis la estraron
al pranda ekonomio, lasttempe la hrazilai fervaoili-
niog estas philongigata).

La swmno de la nunaj liniod estas: 20635 km. Al 1a
vstrarn apartenas 253267 km. kaj al diversa] stato
008 km.

Lan larieco la linjoj cstas:

27661 len. je-1 metro
1309 -, 1:60 .,

Fik i T ]
B 66,
424 (i

I Ia stato Minas Geraes komenecis la elekirieo do
1a fervojoy «Oeste de Minase,
(] 20 Ferroviarvios Ary Zamora
Porto Alegre, Brazilio)

Lego pri pensia kaso por la Brazila fervolistaro,
(Dekreto no, 4.6582 de 24 de Janoaro 1928.).

Lan oficiala dekreto de o brazila estraro estas
Jam de tri javo) organizita la pensia kaso de la bra-
zila fervojistaro.

Tin lego devigas ¢iun fervojiston enpagi la egal-
valoren de unimondita sdlajro (dividite je 24 mona-
tog) kaj 52 cinmnomate de la vieevita miono,

Ciu Tervojo devas doni dal la kaso 135% de siaj
(arifaj) euspezo]. :

Ciu hrazila fervojisto rajtas lad tin delkeeto e
vi: medicinservojn okaze de sig malsano kajy de mal
datlo de mebro de gia familio:
medikamentojn,
personan pension post-al jard seeviado on kellk? in pri-

vata ai stata brazild fervojo:
piemsion al la heredonto] de la fervojisto  okaze de
orto;
peiiston tkage de invalideco.
Arry Zdamara ( Prto Alegre-Brazilo)

- LA USONA FERVOJA LABORAKTO.

o B Winslow, Pregidanto de la Usona Komision
por Interpacigo antan ne longe jJ-ﬂ‘J‘Uhfolis aAntan s
Amerikid Fovvoja Asocio pri 1a ferva i lahovalkto,
Parto de liaj klavigo) tekatas jene: _

el Tervoja laborakio farigis lego 20 an de Mago
W26, kaj per sia legigo nulizis &injn ff‘.'::f:'a'rj!i Koullik-
tajn Per tin lego starigis Komigiono por Inler|icigad
konsistanta el kvin anej. La IKomisicno elefunlkeiis
[vue en Julio 1926, La laboro de la Komisiono enlkai-
ulits 18 stavigon kaj :I’n'uI{e'.iig'un di la iloy necesaj poy
| £1 |rlI!!!IIitHHJEJ e s deve) kig ankan, Lan ST,
Feneralan helpemecon #l lisg 431‘g:r.ni'.\:gufn;i, itiﬂ_j el
funkeios sub la oo, Reprezefitdntoi de grands ],'}!if_
multe de fervoja) dungito] kaj ler¥o] organizaio)
kunmetis la kondicom de la lego kaj presentis gin al
omsiderado de 1o Usona Konsreso,

Cing oreanizidiod okupataj per inlerélata komer-
co enkalliulanta) dungilojn ¢e ekspres- kaj litvagon-
kompaniod, kip, kaj 1a poetanto per relvojo metitai
sub la regado de o infersiata xomereakto farigas sub
la. kondidai de la akio. La akto e koncernas  fer-
vojojn okupatain nuar en laostato {landoparto). (Sed
nur inter la statod- Tradukanio). Dongitoj kaj admi-
mislracici de la fervojod, la kunkunaj proponantoj de
lit akio, prezentis o la komitato de la Kongreso siagn
nemodilitain aproboin de la akto kaj eerligis al la
omitato pri sia] dezire] kaj intencoj subteni lafispi-
rite kaj lanlitere la alton. Kongreso lat jliag dirvajos
Lo akton Lareis lefe kon malmulta] ad preskat nemiaj
wodifog.

sl Tundamentag eelog de Ta akso estas, l-e Provizi
wietodon por akureate kaj pacems decidi demandojin
ekaperantain inter dungite) kaj administracioj per
Lonforencod, alfFustaniay  komisionod, interpacigag
procedod, kaj arbitrado; 2-¢ En okazoj de mmallconsen-
o nealfgustigebla] inter dungitoj lkaj administracio]
proviel, ke [a Komisiono de Prezidanto de Usong
elektos Komisionon Konsilan, Kion la Komisiono de
[nterpamzo kensilos se lan la jocado de @it Komi-
siong estes dangero, ke inlerrompizos la interitata
komeren fiomgrade, ke m landoparto senigos je {rans-
portservo, La akto ankaii provizas la kondigoin, ke 1a
homsila Komisiono devas akovate esplori la faktoin
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kaj Tari raporton pri i al la Prezidanto en la dadve
de 90 tago] post In elekio de la-komisiono: kaj plae.
ke dunt 80 tago] post tin raporio nenia gango de  la
laborkondi¢o] dewas esti farita de iu partio de la
malkosento. ,

+La Komisiono ne havas ian poven  starigi  ian
konkludon afi devigi ion fari o0, Gia deve en la oka-
w0 estas nur esti helpema je la pedo de nnu an am-
L interesatod, an per propone de  sia gervopovo
estigi volantan konsenton inter la partiod, Se la mal-
konsentajero) ne povas esti deciditai per inter LA
metodo), arbitva komisiono de 3 alt 6 anoj povas esti
starigata de la partio) je la peto de la Tnterpaciza
Komisiono. Cin partio elekios unn an do anodn de 1o
Arbhitra Komisiono kaj &uj tin] anoj clektos 1o cote-
rajn #is 3 an 6 anoj, an ge ili ne povas, la Womisiono
de Interpacigo elektos iline, | -

C. €. Fears,

211 W. Parkway

Liowisville, K., Tsono.

GRANDEGA FERVOJA SISTEMO PROPONITA
EN USONO.

Pli o]l 18 aparta) fervojol havantad kapitalon su
perantan 1000000000 dolarojn formus la tiel-nomitan
livinan gefan fervojon en Usono, lan propono de L, T
Loree kaj lia kolego W. H., Williams prezidanto de la
divektorio de la «Wabashs fervojo. Tia relvojol, kin]
konknrus kontratt la sPennsyvlvaniae,  »Ballimoro
and Ohios, «New York Centrals kaj la  proponita
«Van Swearingen: sistemo], clendigus de  Montreal
kaj Quebee (Kanado) kaj ankan de New York, Bal-
timore, kaj Washington, f{rairantaj Pittsbure- O,
E“]w{-lmul -o1, T'oledo-on; kaj Detroit-on gis St Louis,
Chicago, Kansaz Cily, Omaha, kaj T'n.[u]mt.m;ghﬂ-hi,_
Paul.

La proponita projelito mallongizas 1o distancon
inter New York kaj Chieago 50 mejlojn (83 k. m.) kaj
inter New York kaj St Louiz 30 mejloin lan F. J. T.i-
sian, fervoja bankieroe ka] ekonomiisto, kin  laris
analizon de la projekto, S-ro Lisman opinias, ke estas
Jam ftratiko sulica por éinjare domi al la nova siste
g SE0,000,0000 dolarein da ensperad,

La proponita siste no konsistus ¢l la jenaj:

ervoio Mejlog Kapitalo
New York Pittshurg and -

Chicago 283 260,344,233 Dalaroj
Wheeling & Lake Erie Al 07288
Akron Canton &

Younestown 171 15,050,000
Pitts, & West Vieginia 03 4 035 000
Western Marvland =4 1440, G42,04.3
W R (=T 51 3,260,000
Ann Arbor 200 18264200 .
Green Bay & Wesi 204 10,100,000,
Minn.& St. Louis 1627 71,620,526

Tradukita ¢l =The Teain r}l-qni{hm "

{La Trajn Bkapedistol
L tendeneo en sono nuntenipe estas kunigao suli
nnw direkeio de kelkaj apartaj fervojoi por formi
sranderain sistemojn. Al la kunigoj devas konsenti
Ia Interitata Komerea Komisiono, kaj tin & ne lon-

#entus se tiug fervojoj latinature desvus konkuri.

. C. Fears,

3211 ‘W, Parkway,
Louisville, Ky, Usono.
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ELEKTRIGO DII LA HISPFANAJ FERVOJOL.

La hispana nordfervojo «Compania de los Cami-
nos e Hiero del Morte Espanas: posedas en Novd-
[lispanio ampleksan lervojreton, kin sin elendas &is
Madrid kaj gis Ia orienta marbordo.

Tin & teryvojlkompanio nun intencas eclektrigr s
liniojn de Barcelona clivantiajn; unue la  distancon
Barveelona-Manresa en la direlio Lerids — Zaragoza
Ikaj la hinion al San Juan de la Abadeses en la Pire-
teod, kic ol Ripoell {ranspirenen lindo iras al Adx-le-
Thermes en Franeajo.

el elektran flusistemon o elektis kontinu-
Muon 1500 soltan en la velnrdeato, Tion & sistemon
anlian uzas o francad, belea) kag nedevlandaj fervao-
Joj dum la germanag, svisaj, svedaj kaj norvega] uzas
unulazan alternfluon 15000 voltan 163, periodo].

Hn Useno ambati sistemo] estas wzataj, same an-
kan en Daluyo. En la konkuro pri konstruado de 1a
lokomotivo) partoprenis krom la plej grandaj firmoj
o Germanujo, Anglnjo, Svisujo kaj Hungarujo an-
kati el Usono. La svisa indostrie tamen venkis. La
nzino Uerlikon estis komisita lari la elekiran parion
dec la lokomotivo], 22 entute.

Iistas notinde ke svisa [alviko ricevis la lahoron,
far Svisujo estis inter la landoj, kinj plej rapide
sukeesia veni al orvalulo. Ke lando kun alta valuto po
vis konkuri je malbonvalutaj devag esta pruve, ke
ne iam malbonvaluta) landoj povas produkti plej
malmultlkoste,

Tiug & lokomotivoj estas destinota) je person-kaj
vartraliko.

La trajnpezo (sen lokomotive) estas 1260 tunoj kaj
2 pleg granda velurrapideco W lom, po hore, Ciu lo-
komotive estas je 2040 C. P, per 353 km. horrapideco.

Vieturante malsupren la lokomaotive povos redont
energion en la veturdreaton, Cin lokomotive pezos 90
tunojn, kio respondas al la en Hispanio  permesata
alispremo de 15 tanog La rvellarvéeco estas 1614 mm.
{(Latt Daghladet)

k. Horrisland.

b

LIGNAJIMPREGNAIM) EN NORVEGUJO.

La hgnahmpregnado estas de malnova dato. La
ticl nomata plenimpregnado konservas la lignon 70
Jarogn. La éefa maniero de fin ¢ metodo estas, ke oni
enpumpas kiel eble pley multe da oleo en la lignaion

Fis 200 kerm. oo ibikmetro — tiel ke la inta 1i-
suado estas frapeneteita e olen.  Kompreneble  tio
eslas tee muliekosta alero,

Iin o lasta tempo oni transivis al nova metodo,
kin estas muite pli malkara ol la alia, Enpumpinte
oleon per forta premo oni poste eltiras la neneeesan
oleon per vakuo, tiel ke oni nur hesonas 70 kerm. da
olen po kubikmeteo.

lmpregnita ligno lat tin nova metodo daiiras 25
jarain,

O konjekias, ke la ligno estos konservata 50 ia
rogn; tion & do la venontag 23 jaro] montros,

La impregnado havas grandan naciekonomian si-
enifon. La norvesa $tato nun posedas 5 impregnisain
cetablajojn, de kinj la lasta, proksime al Trondhjein.
eslas milionenirepreno kin éintage povas impregni
28 spalogn (reltrabojn).



Ce &in) norvegaj fervojo kaj fervojkonstruoj oni
nun uzas impregnitam tostom. Spalojn kaj trabojn.
Nature impregnita ligno datras nor 7 jaro)n.
(Lan »Daghladets)

R. Horrisland.

DE PARIZO AL BIARRITZ EN PULLMANN—
VAGONOJ.

George-Mortimer Pulmaun, amervikana fabrikan-
to, kin naskigis en la garo 153k kaj] mortis en 1897,
plkomeneis en la jaro I8t ja konstroadon de sva-
oons-litss tllt-x-ca.qmm_]} kaj swasons-salons: (salon-
vagono]) kaj fondis en la jaro 1867 la kompanion de
spalac-vagonajz. Sendube ankan la francoj  havis
siajn lil- kaj salonvagono), sed al il mankis ankoran
la Pullmann-vagono). Tinj-ci estas langag vagonog,
sen kupeod, kinj Sajnas esti, dank’al la interna aran-
fro. la legejo (legsalonoy de i avistokeata klubo, Tro-
vigas malgrandag tablo], kie oni povas komforte legi
an skribi, trovigas grandaj apogsefo] mirinde  kon
struitaj, l-:'mj turnigas éinflanken kvazanensoréital.
I"'nu premo sur elektran sonorilon alvokas leelneron.
pretan alporti lag demivo, an malenmangon, teon an
tagmangon, sen ke la vojaganio estas devigata i1 en
la bruplenan kaj mallargan vestoracivagonon, &ar
la. Pullmannvagono], po du, havas propran kuirejon.
I ankat havas magrandajn salonoin por ting kin:
saias la solecon an la :brifos luaon,

Depost la oktobro zPullmannz-vasonaro lizas Pa-
rizon kun Biarveitz en &k 10 horo].

Lia franea; Pollmannvarona] similas al la ameri-
kanaj, sed tamen ili montras en la dekoracio kaj de
taloj de la konstruade la franean goston.

Tinn novan Inksan trajonon, kin aligas al la  serio
de diversaj =bluaj trajnoje, pligrandigante ankoraih
iliagm komiforton kaj agrablecon, eerie uzos &imj kingn
allogas la ssezonos en nnu el la ple) belag lokoy de
Hraneujo.

- El franca jurnalo
e Tlinstrations
trad: G. L.

- DEVENO DE LA YORTO »TARITO-.

Ciw tage estas lin & vorto uzata, Oni parolas pri
diversaj tarifoj: fervojaj, ppstaj ko . p, sed tamen
malmultaj seias, ke £i estas arvaba vorto kaj ke gin
importis en Edropon Hispanoj, Ce pleg mallarga lo-
ko en gibraltara markolo, en hispana provines Alge-
ciras sur duoninsuleto Sievra della Luna, ekzistas
malnova nurho sTarifas nomata dom roma epoko Ju-
lin. Joea an Tradneta. Nuna nomo de la arbo devenas
de Saraceno], Kies dukoalmilitis tiun &1 landon en jaro
711, Tarifa estis tiotempe vigla trafilta centro  por
imporio kaj eksporvio el Hispanojo kaj Maovoj tre
Tacile regadis de tin loko per tuta markolo gibraltara.

Iha regado datris plenajn 70 jaroin kaj &in gipo
Iransveturanta &1 tiun markolon devis pagi tie tran-

sirpagon, Do transirpago nomigis fenerale ée HLpﬂ-

noj starifs, kaj tin & vorto dum posta tempo disvas

tigis ankan en aliaj landoj por similaj enspezoj.
Trad, I. F. P.

EL HISTORIO.
En la jaro 1857 estis en Anglujo publikigita & tin
mnteresa instrukeio: sAspergado de feraj vojoi per
akvo, Cin lokemotiva maSinisto seias, ke vagonoj

kuras dum malseka vetero sur.la relvojo pli  [lacile
ol dum la vetere selka, Tial oni rekomendas, lokigi
antan rado) de la vasongarnituroj veturantaj sur i
fera. vojo wjon kun akvo kaj aspergilo, kin Sprucos
la. akvon sur relojn. lu sinjoro Curtis, uzas kun sulk-
ceso por tin celo la akvon, kiun gutfluas el kaldrono
kaj provizajujo, torkondulkante gin pest la malantai-
ajn radojn de la lokomotivo, kie #i elfluas sur relojo.
mekye de Gio, :J.Liu,; te Ia lokomotivo movigas su
relog seka] kaj radoj de la vagongarnituro sur reloj

- malsekad, kio malpligrandigas la [rotadon sen maluo-

tilo por la adheso e la  lokomotive, Se estus la
laﬂJ.LLL{Jﬂu liel nepenetrebla, ke la gutado el &1 ne su-
figus, tiam oni povus uzl ankan do tubetojn kun re-
wuleblaj kranoj, tya kin] elflluns nemulte da akvo el
la provizajvagono kaj per tin oni malsekizgus relvojon
antan la vagono:,

Provizaivagono estis tiam la nuna
tendro kun provize da alivo kaj karbo.

. .

lokomotiva

Post elkonstrue de unua germana fervojo Niirn-
herg—Ifiieth, plendis posedantoj de la hejmbesto], ke
la besto] luriozigas ekvidante la veturantan lokomao-
tivon kaj audante la broon kian g kaj la vagono]
kanzas, Fstis do en la jars 1845 ovdonite de la regi-
staro, ke oni konstrun lailonge de la fervojo hrando-
barilon fiel altan, ke la besto ne pova lokomotivon
vidi, kaj tiel densan, ke pro gi la bruo ne estu andebla,
Direktoro de la nomila {ervojo Scharer en skriba re-
spondo refutis bezonon de fiu arango kaj citis moti-
v kontran plenumo de ordono. Sian replikon Li
finia jene: =Cetere estas nia, memlompreneble ne di-
reltodona opinio, ke hovoj kaj azenoj devas direktigi
lai Tervojo sed ne fervojo latt bovoj kaj azenojs. La
barilo ne estis starigita.

Il Geha lingvo tradukis Sidonia Dlounha,

el Praha.

STRANGA AVENTURO.
(2-a datrigo).

Kaj vere — kiam mi per la tuta’ pezo de I' korpo
premw la gerkokovrilon jam ijomete jevigi !,a.u akso-
niz el internoe latta dolorkrio.

Nun mi bone seiis, ke mi ne devis batali kontrai
fantomo, nu dank’ al Dio, kontraid homoi mi povas
hatali kaj defendi min. Per ¢iuj fortoj spivegante kaj
Zemante nun la en Gerko estanta persono, provis levi
la kovrilon sed liaj fortoj ne sufigis. Mi sidis supre
sur @i kaj éirkatrigardis por frovi ion ajn per kio
mi povos fermi la kovrilon kaj tute alligi #in al alia
parto por ke mi estign libera. Danl’ al Dio, mi ekvi-
dis sufige longan kaj dikan #nuron. Per unn piedo mi
povis Fin atingi kaj alproksimigi gis mi povis gin
preni per unn mane. Non sub la gerko &in frativinte

i faris firman tuberon. Rapidege mi sercis la mar-

telon kaj najlojn kaj lermennajlis la kovrilon mal-
zran la insistaj petoj kaj peteeoj de I mallibernlo.
Fstas ne neeese dirvi, ke mi certe ne iparia la najlojn.
Poste kiam mi bone seiis, ke mia malliberalo ne ha-
vos eblecon por elivl, mi saltegis al aparato, alarmis
la. tutan linion kaj urie petis de dofstacio helpotraj-
non, ¢ar mi estis certa, ke per tio & la olkazintaioj
de 1 nokto ne estos finitaj. Seréinte mi trovis mal-
longan ferbastonon, kinn mi pli bone povis uzi kiel
armilon ol la malnovan rustigintan pistolon. Tstin-
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einte la Tampor mi ekstarvis ol la pordo por atskoit
Pagis eble 1D nunutoim kKiam la aparato donis la s:-
eualom: = Helpotrajno forveturiss, En sama momento
i anlkan ekandis antan Ia pordo  kasirantajn  pa-
tojn. Inajn haltis antai @3 kay mallagte frapis. b
silentis, =DBill« vokis iu vodéo ged mi restis fufe
trankvila, la nolta wizitanto frapis pli laote. Sed éo
silentis. Subite estis farita peza bato kontran la por-
dao, tiel ke la breto proksime ée viglilo internen rom-
pifgis, unn granda brako enpenetris kaj tuj kaptis la
riglilon rapidege mi ekkaptis: o mranon kay ne
lasis @i, Nun komencis terura luklado, stregante
cingn fortogn mia kontrautle penegis sin liberigi, 1
tireris, pugests, tordis turnis per vere grandega] Tor-
1o kiel atleto — sed mi, seiante Ke mia vivo kaj morto
dependas de la snkeeso an malsukeeso de la bhatalo,
per nelagigantaj manoj firme tenis la brakon. Dun
luktado mi aundis, ke la malliberulo en Gerko anlan
denove provis per nova atreéo sin liberigi, Versajne
kredante, ke mia atento estas fortivita de i, mia kon-
tratlo per noval artifikaj elornigo] klopodis ihe
rieel sian brakon an tote entrudi,

Certe nun estis plej dangeral momentoj, certe nun
dependis cio de la sukeeso de en ferko enfermita pey
song kiel ankal de mia kontranulo, vere profesia
alleto — tion &1 mi rimarkis bone kaj kun grands
timo, Mo, mia Dio, mia Dio! Kiom da tempo mi po
vog eiteni tiun batalon, kiom da t2mpo mi povos teni
tiun & forteran, Same nelacizeblan hrakon? Cu eble
voenos ankoran pliag kontranuloei?

Tiamaniere ¢ble 10 minwto] de 1" lnktado kaj de
|” timego pasis, kiam mia kontratulo per sovaga mal-
beno anoncis al mi la alproksimagadon de I trajno.
Per superhomaj fortoj Ii lastlfoje penegis sin Liberigi,
sed dmm la fimego nun al 1 donds novajn Fortojn
mia timego malaperis kaj bonespero eksterordinare
knragigis kaj fortigis min, Nur kelkagn momentoin

— . al mi mem diris — kag mi firme tenis la bra-
kon, —

Nun la lokomotivo lajfis — ¢giela sono por i,
gomo. de ' vivo, de 1" save! La helpotrajno enveturis,
Rapidaniag pasoj alproksimigis, »Jens, yvokis mia ko
lego de proksima stacio =Bille zlasa lin, n1 havas lin
Jam kaptitas, mi lasis libera la brakon kaj maller-
mis la pordon dume fervojisto] hn fieme Ligis kaj
kusizis sur la tepon. 1 enivis kaj esprimis grande-
ran gojon esti venintaj gustatempe. Mi dankis al ili.

sBBomesa: kaptajos opingis mia kolepo: sdese mi
respondis, esed tio &1 neestas o, ma havas ankoran
duan kaptajons, sHohos ali keiis, @kie, kies? Mi mon-
tria da. ferkon kaj rakontis -al ili la tutan aferon
Poste ni komencig esplori la enhavon de ' mistera
ferko, »Hos, dirvis nmia amiko, @52 ding éerkoj estns
tiel kunnajlitaj, nenin morlinto povos relevigi je |
fino de I mondoe,

Fine mi povis levi lakovreilon,  kaj antai ol la
paendokadavro havis tempon por elsalti an uzi la re-
volveron estantan en lin mano, ni ankan lin' estis 1i-
einta]. Niaj du kaptitoj estis lo plej dangera)j rabisto]
de Mihigan. La psefidokadaveo estis malbonegelama
mortigantrabisto por kies kapto estis promesitag 1000
dolaro] de la regiztaro, — Do, mi gajnis en fin & ne-
forgesebla por mi nolcto 1000 dolaroin. Krome sinjoro
Ildridge faris anlan tre grandan donacon kaj la
fervojadministracio ne Sparis latdon kaj rvekompen-
O,

Tatnen mi ne dezsivas (ravivi duan tian aokfon
Car versaine ne Cuam venos telegramo sen indiko de
la sendinto.

El 1o bonera monata gazeto por «Germana Steno-
eratin Unuito: de samideano FPrtzsech el Emerich,

Tradukis: Ignatz Hoek, ferv. insp.
Miinchen [Germangal.

ALY K.

Graz-aj lervonsbo) sperantistaj kore invitas ka:
maradoin samprofesiagn, vemy Atstrion kaj esti =a-
stoj de gities] kamaradod: Cin logos kaj mangos o
kamarado dum la danrvo de sia restado. Memkompre-
neble sen o rekompeneo,

L provizora programo estas jenas plej malfiran
dlveno sabate vespere la nnuan de Okliobro 1927, [h-
rangée anfanfagmeze ceesto Je propagands kanve
nega, vespere oficiala lesteno, Lande, marde kaj moes
riede ekslourso), promenado) kap wizitei al muzeod
k. t. 1. tute [an aparta plago. Merkrede vespera vi-
zito 4l regula speranta vespero, dom kin okazos la
adiafo. Jaode wmatene forveluro al Vieno, kie la ka-
marado) ankag restos lovar tagoin kaj estos game
kigl en (Fraz gastigata] de kamaradoj. En Vieno
estos la simila programo. Ni nnr mencias, e ko
prenehle nenin estos ligita al la programo ko) povos
vesti phyoan malpli lopge, sed oni skeibo fion, Cinj
inleresigata) kamarado] esias petataj, sin aaonci i
nun an demandi pro klavigo].

Por la komitato:
Kam, Jozxefo Schwars
Gray, Prankergasse No 64
Stirio, Anstrio.

Naciaj mazetoj esperantisiag estas petataj represi

¢l Linn alvolon.

NEKROLOGO.

[Kun dincera maliojo ni seiieas niajn anoj, ke la
H-an de Jolio 1927, post longa malsano mortis ée sia)
pepatro] en Cakovee nia eksselkretario sro Fran M,
Petho

Lia kunlaboro estis multe satatla de la estraro. Oni
devas nur bedatrs, ke &1 daaris tre mallongan tem
pon.. Eniwsasmo, Pervoro, mulie da komprenemo kaj
kapablo estis ha) ecoj. Mankis al b tamen la plej
erava een de hona esperantisto Aa persisto en  la-
Lo,

Post mallonga tempo, dum: kiv 1 helpis al ni, li
plene tesis, ne estante ankorait malsana, labori, Per-
dinte intercson por nia movade ekokupis lin aliaj
alerod en king 11 trovis pli da plezaro ol en maltacila
povesperants laboro,

Tamen n1 kKonsciasg, ke ni ¢l niaj vieoj perdig unn
batalanton, La perdo estas grava, Ni komprenas tion
hone, éar tamen ni estus ehle widintaj lin reveni post
inm da tempo al la laboro, kinn H lasis. Tro froe i
forlasis nin. Ni rememorigu pri H, &ar se of dom mal-
lenga tempo li nin helpadis, tamen helpo lia estis
valora, Gloron al 1i kaj ripozon al lia animaol

Responda Redaktoro: NMija Puhalo, Zaareb, Strojarska cesta, Feliezniéki pavilion 11, 24,
Presejo: C. Albrechi (D. Srepel), Zagreb, Duga ulica broj 26,
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Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj.

KOTIZO). — Ciu ano paginta la kotizon ricevas monafe la oficialan organon sLa Fervojistos
Ce la aligo ricevas la ano legitimacion, statufoin kai ¢iuin oficialain eldonajoin de la asocio.

Kolizoj estas jene fiksitaj: Alstrio 550 sl — Anglujo 68l — Belgujo,Francujo,
lfalujo egalvaloro de 4 svis. fr. — Cehoslovakio 20 ¢k, — Danunjo 4 kr. — Germanujo
— 3 ormarkol — Hungarujo5pengd -Jugoslavio 40 Din. — Nederlando 2 0. — Sve-
duiodkr. —Svisiandodsv.fr —Usono 1 Doll. Abono estas sama kiel la kolizo.

Landoj, kiuj ne estas indikitaj pagas egalvaloronde 4 sv. fr.

La kotizo esias sendata al la adreso: Infernacia Asocio de la Esperantista) Fervojisto), Zagreb,
]Erﬁﬁiﬂrﬁl{ﬁ cesta, Jugoslavio. ad al la asesoro de la koncerna lando, kiun la esiraro rajligis kolekd
a kolizon. .

higoslava) anoj sendu la kKolizon per podtéeko nna 35908.

LA ESTRAROQ :

Prezidanto:- Stevan V. Stoinié sup. koolrolora de Gen. Fery, Direkcio, Deograd, Kolonija Min.
Sacbracaja 17., lugoslavio. -

Vicprezidanto: 11ija F. Puhale, fervoiolicislo, Zagreh, Strojarska cesta, Jugoslavio.

Kasislo: Stiepan S Muzinié, fervojolicisto, Zagreb, Strojarska cesla, Jugoslavio.

REVIZORA KOMITATO.

Prezidanto: Ivan Pozenel, ferv. insp. Zagreb, Vodovodna ul.
Revizoroj: Katica Kukec, ferv. ofic-ino, Koprivnica, zel). stanica,
Stiepan Sobotla, fery. ofic, Zagreb, Slrojarska cesta.

ASESOROI.
INaciaj reprezentanioi).

Belgujo: Gustaaf Beirens, fervojoficisto, Oroote Peperstrat, St Nicolaas.

Brazilo: Ary Zamor a, fervoja oficisto, Escriptorio da Viaca Ferrea, Porto Alegre,

Dansjo: Mariin caisherg, ferv. asist. Langelandsgade 4/1. Aarhus,

Estonio: A. 2 un g, alergvid. de lerv. administracio, Telliskivi 34, Tallinn.

Finmando: H. >alock=nna., siaciestro, Saiminen.

Germanujo: Georg Habellok, ferv. insp. Mommsenstr. 41, 2 Portal, Berlin — Sieglifz.

Hungarjo: Emil Lobl, fervojolicisto, Délivasuhi uzleligazgatosag, Budapesi.

jugoslavio: Jakob Lobnik, fervojolicisio, Skcjarska cesta, Zagreb.

Latvio: Jan Greischko, sfaciesiro, GRIVA.

Nederlando: A. Pelder, fervojoficislo, Riin en Schikade 61, Leiden.

Norvequjo: R. Horrisland, fervojoficisto, Iveland, Krsand S,

Syedujo: Ernst Eriksson, fervojoficisto, Vaslerasgatan 2, Stockholm Wa

Syislando: Jules Perlet, fervojoficisio, Postkesio fransito 560, Bern.

lIsono (United Slaales of America): Majoro Edward M, Rosher, ing 125a DBeulah Streel, San
Francisco, California.

KONSILOJ Al LA KUNLABORANTO] KA] KORESPONDANTO).

Skribu nur sur unu flanko de I papero. Skribu tre legeble [se eble per skribmasino) kaj
lasu f¢ unu flanko almenat S cm. da spaco por ev. korektoj. La redakioro ne havas fempon por
transskribi manuskriptoin ne leqgeblam. Akceplataj eslas artikoloy Taka), el fervolista vivo, €l nia fer-
voiista esp. movado, pri nia asocio kaj literalurajo).

Fkskluzrive sin turni: pri originala) fakaj arlikolo} kaj pri arbkolo) pri movado, all nia
asocio al la redaldoro; pri vortaraj afero): al sro Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a DBeulah Street,
SanFrancisco, Calilornia, U S A.; pri hieraluro: al sra Jules Perlel, Postkesto transito
H60, Be i;n, Svisuio: reneralaiol mformoj pri asocio, Korespondado kon la estraro k. a. al vie-
prezidanto.

Varbu anoncojn!
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